OPORTUNIDADE

“PARECE QUE O BRASILEI

TEM MEDO DO MAR™

PARA AMYR KLINK, O PA(S PERDE R$ 20 BILHOES AO ANO POR NAG
INVESTIR NA INDUSTRIA DE ALUGUEL DE BARCOS ' BARBARA BIGARELLI

m 30 anos de carreira,

Amyr Klink ja enfrentou
tempestades diarias em

mais de 40 viagens a Antartida,
lutou contra ataques de tubardo e
construiu barcos que sdo referén-
cia no mundo nautico. Viu de tudo
no mar e fez dele o caminho para
uma trajetoria de sucesso como
navegador, escritor, palestrante e
empresario. Nessas trés décadas
de vida maritima, Amyr s6 nio viu
ainda o negocio de marinas e char-
ter (aluguel de barcos) decolar no
Brasil. Ele ndo entende como um
pais com 10.806 quilometros de cos-
ta deixa passar a oportunidade de
fazer fortuna e gerar riqueza nessa
area. “Um estrangeiro que chega ao
Rio de Janeiro so consegue alugar
uma lancha a R$ 4 mil o dia. Com
esse mesmo dinheiro, ele mora em
um barco na Europa por 30 dias.”
Amyr também fala em causa
propria. A sua maior fonte de renda
atual provém da Marina do Enge-
nho, em Paraty (RJ), onde ele alu-
ga espaco para 250 barcos. La, um
“pequeno grupo do Sul” conseguiu
licenciamento para realizar charter.
O negocio, diz, sO ndo € mais ren-
tavel hoje devido a problemas que
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afetam todo o turismo nautico: a
falta de normatizacdo e “distorcdes
trabalhistas”. Se isso fosse resolvi-
do, segundo Klink, o Brasil poderia
faturar R$ 20 bilhoes ao ano.

Qual o potencial do Brasil no ne-
gocio de aluguel de barcos?

O negocio mais prospero que tem
no mundo hoje em termos de turis-
mo € o de aluguel de embarcacdes.
E um eixo virtuoso de geracio de
outros negocios. Ninguéem vai para a
Croacia por causa dos restaurantes,
mas sim porque la ha a mais mo-
derna frota de charter do mundo.
Turistas vao para alugar barcos e
passear e essa atividade movimenta

hotelaria e companhias de nave-

gacdo. No Rio de Janeiro, quantas
velas vocé vé saindo da costano fim
de semana? Incrivel, parece que o
brasileiro tem medo, panico do mar,
porque nio vemos bote inflavel, ia-
tes ou lanchas para alugar na nossa
costa. E, quando tem, custa quatro
vezes mais do que em Monaco.

Como o charter impulsiona a in-
dustria hoteleira?

A hotelaria nos paises temperados
tem ciclos sazonais e, dai, surgem
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parcerias. Bandeira hoteleira faz
acordo com bandeira de charter.
Entregam-se barcos aos clientes de
manha cedo, mas a noite o cara pre-
cisa chegar na cidade e dormir - e ai
vai para o hotel. Imagine que uma
orande empresa de charter monta
uma base de aluguel de veleiros em
Benjamin Constant, no Amazonas.
O turismo internacional hoje € zero
la. Diversas pessoas no mundo irdo
pensar: ‘agora tem uma base no
Amazonas da empresa em que eu
comprei meu barco. Vamos para
12?2’ Isso movimentaria o comercio,
pousadas, restaurantes.

Existem estimativas sobre o ne-
gocio de charter?

Sim, 0s numeros existem. E sabe
por que ninguém conhece? Porque
eles sdo gerados em siléncio. Pelos
meus calculos, se 0 Rio de Janeiro
tivesse até 12 concessoes publicas
para empreendedores privados de
operacdo de marinas, teria um fa-
turamento de R$ 20 bilhoes ao ano.
Sa0 niimeros minimos, 0 Maximo
nem conseguimos imaginar porque
o Brasil, diferentemente da Norue-
ga e da Franca, tem um potencial
para essa atividade o ano todo. Eu

trabalhei em uma marina nas ilhas
Baleares [no Mediterraneo/ que fa-
turava R$ 14 bilhoes por ano sé no
servico de guarda e manutencio de
embarcacoes. E muito luxo nosso
nao gerar essa riqueza.

O que falta para isso acontecer?
Distorcoes na area trabalhista sao
o principal entrave. Exige-se no
Brasil que a pessoa que vai traba-
lhar em embarcacdes turisticas faca
sete anos de marinha mercante. Eu
tenho mais de 200 mil milhas na-
vegadas em alta latitude — ndo tem
cinco caras no mundo que tém isso
— e ndo posso alugar meu barco co-
migo no comando. O mundo inteiro
resolveu esse problema, criando
uma categoria meédia de certifica-
cdo, para embarcacoes de até 400
toneladas. A burocracia para obten-
cdo de licencas e seguros também
sO desgasta o processo.

No Brasil, poucas pessoas tém
seu proprio barco...

Todo mundo aqui acha que barco é
negocio de rico. A elitizacdo nasceu
dessa falta de normatizacio, da le-
gislacdo trabalhista. Nao é problema
para um europeu ter um barco de
US$ 10 milhoes. Ele provavelmente
nunca o usa. Mas deve aluga-lo o
tempo todo, € um negocio. Barco
€ uma maquina que nasceu ociosa.
Todo barco desgasta quando esta
parado. E porisso que a industria de
charter mundial hoje fatura milhoes
so administrando frota de terceiros.

Leia outras ideias de Amyr Klink
pelo link bit.ly/amyr_klink




