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Quando Amyr Klink colo-
couo Paraty, barco construi-
do por ele mesmo, no mar
da Namibia, em 1984, muita
gente imaginou que aquele
brasileire maluco voltaria
a0 porte em poucas horas.
Afinal, ele queria atravessar
o Atlantico Sul remando.
Pois a aventura, a primeira
de sua vida e jamais repeti-
da por outro velejador, aca-
ba de completar 30 anos.

Nesse tempo todo, este
paulistano navegou com su-
cesso por todas as latitudes
possiveis — embora ainda se
considere amador e veja sua
paixo pelo mar como um
hobby. Para comemorar a da-
ta, Klink estard, amanhd, na
Livraria da Vila do Shopping
Higiendpolis, onde dard pa-
lestra sobre a travessia que o
tornou conhecido e reveren-
ciado em todo o planeta.

Ele eonversou com a colu-
naem sua casa, em Sio Pau-
lo, ende passa horas didrias
a construir imensos domos
geodésicos no quintal - “te-
nho uma queda por coisas
intiteis” -, que tem vendido
a amantes da geometria.

O capitio, que estd sendo
entrevistado para um docu-
mentiric chamado Mar A
Vista, falou sobre a fazenda
em Paraty que quer transfor-
mar em centro cultural, a fa-
ldcia da soliddo no oceano e
o quanto uma politica inteli-
gente de turismo ndutico po-
deria render ao Pais.

@ Por que vocé decidiu, em
1984, iniciar a
travessia na cos-
tada Namibia?
Enquanto ten-
tava viabilizar
a viagem, pes-
quisei bastante
a respeito do
trajeto, sobre as correntes.
E percebi que o lugar certo
para me langar ao mar era
Liideritz, ma Namibia.

@ As pessoas achavam que
era uma maluquice?

Talvez. Mas a verdade ¢
que, naquela época, eu tinha
uma colegiio enorme de lite-
ratura sobre sobrevivéncia
1o mar, uns mil volurmes. E
s6 consegui fazer a viagem
sob essa justificativa. Tanto
que, em uma praga de Liide-
ritz, préximo a Shark Is-
land, de onde eu parti, ha
uma placa em niinha home-
nagem, ao remador brasilei-
ro. E o mais interessante ¢
que estd no lugar de uma es-
titua dedicada ac alemio
Adolf Liideritz, fundador da
cidade, que sumiu.

®Vocé estd com moral na Na-
mibia, entio.

A coisa toda € mwito estra-
nha, porque pouca gente sa-
be da viagem de 1984. E eu
descobri, hd cerca de um
ano, que a tal Shark Island
abrigou o primeiro campo
de exterminio alemao do sé-
culo 20, onde desenvolve-
ram a tecnologia que seria
usada na Segunda Guerra.
Como Liideritz se tornou
um ponto de turismo impor-
rante na Africa, eles querem
apagar esse fato da histéria.

@ Os alemaes, pelo jeito, te
perseguem, né? L4 em Paraty

Amyr Klink
‘E preciso acabar com essa visao de
que a atividade nautica é coisa de rico’

Navegador comemora 30 anos da travessia do Atlantico e defende investimentos
no setor para gerar turismo e emprego: “O Brasil nao gosta de fazer dinheiro”.

vocé andou 4s voltas com herdel-
ros do Thomas Mann.

(risos) Mas agora acabou. Ga-
nhei o ultimo recurso no come-
¢o deste ano. Finalmente con-
segui comprar a fazenda Enge-
nhe da Boa Vista, que eu tinha
em sistema de comodato com
o governo havia vinte anos. A
vida inteira eu quis restaurar
aquela casa. E hd cerca de dez
anos surgin um cidadio chama-
do Frido Mann, que ¢ neto do
escritor, para atrapalhar. Um
negécio sem sentido, porque a
mie do Thomas Mann viveu
sG até as 7 anos no lugar, ndo
hd nada que ligue a familia a fa-
zenda. O Thomas Mann nfio
temuma tinica linha escrita so-
bre a cidade de Paraty.

@ 0 que pretende fazer agora?
Restaurar o alambique, porque
aquele engenho tem mais de
300 anes, foi 0 mais importan-
te de Paraty, e transforméd-lo
em um “alambique de char-
me”, com uma espécie de ofici-
na gastronomica. Além disso,
© lugar tem quatro saldes enor-
mes, que podem se rornar
adendos dos eventos culturais
da cidade, wma extensio da
Flip, por exemplo. Também te-
¥ um espago para exposicoes
permanentes e um auditdrio.

@ Como foi passar da carreira de
economista para navegador?
Nilo gostei de trabalhar na mi-
nha drea, embora tenha sido
um aprendizado importante, e
sempre fui apaixonado pelo
universo dos barcos. O que me
levou a me aventurar foi uma
série de livros
franceses chama-
da Mer Aventure.
A colegiio tinha
textos excelentes.
E um deles era do
Gerard D'Abovil-
Ie, que havia rema-
do o Atlintico Norte.

@ E vocé achou o maximo?

N, a primeira reagio que eu
tive foi: “Que ideia imbecil!™. £
até hoje ainda acho que foi.
Porque nfo é uma experiéncia
1itil. Os problemas ¢ que sdo in-
teressantes. O texto do Gerard
¢ tio seco, tio destituido de
deserigoes, sentimentos, inter-
jeigdes, que acaba sendo mui-
to emocionante. Ele mostra a
inutilidade e a beleza da via-
gem. Fiquei impressionado
com as dificuldades enfrenta-
das por ele. O mais incrivel é
que ele nfio uSOU um assento
deslizante para remar...

@ Foi s6 com a forga dos bragos?

Pois ¢, Essa experiéncia eu ti-
nha, porque remei muito na
USP, durante seis anos. No Pa-
raty (barce que Klink usou para
fazer a travessia do Atldntico
Sul), eu remo de eostas para a
proa, com os pés apoiados e
sentade sobré um assento que
se movimenta. Isso significa
que 60% do esforco da remada
vém das pernas.

® Vocé conheceu o D'Aboville?

Conheci. E a primeira coisa
que perguntei a ele foi: “Por
que vocd nio usou um assento
com rodinhas?”. E ele respon-
dew: “Por que vocé ndo me li-
gou antes, seu imbecil?” (-
s0s). Ele ¢ muito sarcdstico.

@ Quanto o Paratly tem do barco
do D'Aboville?

Muito. Ele descobriu uma coi-
sa que ¢ fundamental para es-
se tipo de travessia, algo que
vocé ndo encontra na maioria
dos barcos modernos, que sio
ultraeficientes. Os projetistas
se esquecem de que um barco
a remo ¢ como um barco de
trabalho, ndo ¢ desenhado s¢
para navegar, mas também pa-
ra nac navegar, para Os mao-
mentos em que se fiea 4 deri-
va. Eaatitude de deriva & passi-
va, ninguém quer projetar um
barco com essa caracteristica.

@ Em algum momento da viagem
vocé achou que ndo ia dar certo?
No primeiro dia deu tudo erra-
do, foi um caos. Mas o projeto
estava tio bem esmiugado que
eu tinha selugdo para tudo. E
levei um carddpio variado, por-
que gosto de comer bem.

@ Nada de enlatados?

Tenho manias oeasionais.
Atualmente, estou na fase da
polenta com lula ¢ camardo.
Ano passado, tive a crise do ca-
ranguejo noruegués. Perseguia
08 estoques Nos supermerca-
dos com uma planilha, com o
cédigo do produto no iPad €
um mapa da cidade, para achar
os melhores pregos.

® Metédico emn tudo?
Nio sou metéddico, s6 tenho
pequenas obsessbes (risos).

# Qual a sensacao de estar total-
mente sozinho no mar? Tem gen-
te que nfioc aguenta...

Tado mundo aguenta. Isso é
uma faldcia. Porque, quando vo-
cé estd sozinho, a demanda fisi
ca para construir uma vida co
fortivel ¢ tio grande que, no fi-
nal do dia, vocé estd exausto.
Nio hd tempo para filosofar.

@ Sentiu medo?

O tempo todo, mas era um me-
do divertido. Ruim foi a buro-
cracia antes de conseguir colo-
car o barco na dgua, os carim-
bos, as assinaturas das autori-
dades... No mar havia s6 tuba-
res (risos), ¢ nada é pessoal
para os tubardes, vocé di uma
espetada e eles vito embora.

@ Vocé ainda hoje
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Thdes. Todos os hotéis ¢ restau-
rantes do Brasil, somados, nao
geram esse dinheiro todo.

® Por que (5507

Legislagio equivocada, Na mi-
nha cai:tcira para pilotar bar-
cos estd escrito ‘capitdo ama-
dor’. Niio posso exercer ativi-
dade remunerada, nio posso
alugar meu barco.

@& Mas Paraty esta cheia de bar-
eos fazende turismo.
Sdo quase dois mil. No rigor da
lei, nenhum deles poderia ope-
rar. Resultado: a indistria de
charter, que ¢ virtuosa, nio
existe no Pais. O Brasil ainda
tem muite a cres-

trata a navegagio S cer na atividade
como um hobby. “A S, LIDAO 1 UNMA BT
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ro profissional,
porque o Brasil
tem uma legisla-
¢lo defeituosa, que elimina
uma riqueéza muito grande que
nés temos. Somos o tnico pais
do mundo que alega ser o turis-
mo uma parte essencial do
PIB, mas que nao investe na
atividade de charter, que ¢ bi-
liondria. Minha propriedade
em Paraty, se tivesse licenga
para transformar em marina
(e pudesse fazer uma conces-
580 para operadores privados),
geraria faturamento de mais
de R$ 10 bilhdes por ano. Um
tinico porto em Palma de Mal-
lorea, nas has Baleares, gera,
por ano, cerca de RS 14 bi-

para termos um
faturamento de
cerca de RS 20 bi-
Ihdes por ano.

& Vocé ja disse que o Brasil virou
as costas para o mar. Como re-
solver isso?

E preciso investir em infraes-
trutura e acabar com essa vi-
siio de que a atividade néutica
€ coisa de rico, elitista. Na Eu-
ropa, ndo ¢ “feio’ ter um barco
de luxo. Mas por qué? Porque
¢ um ativo econdmico, que ge-
ra muito turismo e emprego
para um nimero grande de
pessoas. Parece que o Brasil
nilo gosta de fazer dinheiro.

@ Vocé prefere o conhecimento

informal, de quem trabalha
com barcos, ao dos engenhei-
ros navais. Por qué?

Por exemplo, nos fizemos o
primeiro veleiro do mundo
sem lastro, adorei a ideia. Por
que um veleiro tem de carre-
gar 30% de seu peso em
chumbo? Para dar estabilida-
de. Por que um catamard &
mais eficiente? Porque nio
tem investimento em estabili-
dade, a estabilidade dele ¢ a
sua forma. Estava pensando
nisso quando descobri um es-
critdrio francés que queria in-
westirem um medelo sem las-
tro - 56 que os clientes ndo ti-
nham coragem. O Paraty 2
foi o primeiro barco mono-
casco do mundo sem chum-
bo. Veja o conceito da janga-
da de pitiba, que é um barco
genial, nio usa leme. Ou da
biana do Maranhio. Uma uni-
wversidade inglesa ficou choca-
da com a eficiéncia primitiva
das bianas maranhenses, que
usam uma vela vagabunda,
de algoddo todo furadinho.
$e 0 pescador quer mais velo-
cidade, joga dgua na vela,
©om uma cuia, para ¢la ficar
mais impermiedvel. Eultrasso-
fisticado. Esse tipo de teeno-
logia usamos nos barcos que
fabricamos. Quer outro exem-
plo? Nao trabalhamos com
motores marinizaclos.

‘® Diminui a durabilidade?
Exate, a gente queria acabar
com esse contato do motor
com o sal do mar. Eu detes-
to sal. O ideal mesmo seria
que o mar nao tivesse sal (-
sos). Ele acaba com tudo, en-
ferruja, encarece. Nosso mo-
tor ¢ uma adaptagio de uma
tecnologia criada por bar-
queiros de Santa Catarina.

‘®Vocé nio gosta dos enge-
nheiros navais brasileiros?
Nosso ensino ¢ altamente
precrio, em todos os senti-
dos. E também nio temos es-
colas téenicas. A USP é a ini-
ca universidade do mundo
que ensina Engenharia Naval
€ nunea construiu um barco.
Eu nfo deixo minhas filhas
navegaren em um barco que
teve como consultor um en-
genheiro da USP (risos). Ali
estd tudo errado: imagina
uma universidade em que o
reitor é escolhido pelos fun-
ciondrios, quer dizer, ¢ um
castelo de empreguismo.
Ni#o tem como funcionar, es-
td fadado a implodir.

‘@ E verdade que vocé estd tra-
zendo um modelo de barco
anfibio para o Brasil?

Estou. Descobri um fabrican-
te em um desses Boat Shows
de Miami na minha dltima
viagem. O cara construiu
uma lancha inflivel, mas se-
mirrigida, de alta performan-
ce, para resgate. Tem um
trem de pouso que abaixa,
muito legal. Sabe a primeira
coisa que me passou pela ca-
bega? © potencial que esse
barco tem de aumentar o va-
lor do metro quadrado de ca-
sas de praia que ficam perto
da ;’\gua, mas nio a beira-
mar. J4 importamos trés. E
testamos em Santos. Saimos
do mar, entramos na cidade
© paramos em um posto de
gasolina para abastecer e ca-
librar os pneus (risos).
JDANIEL JAPIASSY
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